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Description

[0001] La présente invention a pour objet un palier de
secours insensible a la charge axiale pour une machine
tournante a paliers magnétiques présentant un entrefer
radial moyen €, parrapporta un rotor, le palier de secours
comprenant au moins un organe de roulement tel qu’un
jeu radial dont I'épaisseur €,/2 est de I'ordre de la moitié
de I'entrefer radial moyen g, des paliers magnétiques est
ménagé entre 'organe de roulement et le rotor, et des
jeuxaxiauxe,sontménagés de partetd’autre de 'organe
de roulement entre celui-ci et des premier et deuxieéme
éléments de butée axiale.

[0002] Toutéquipementde machinestournantes apa-
liers magnétiques actifs requiert, en cas de surcharge
des dits paliers ou en cas de défaillance du dispositif du
contréle électrique ou électronique ou encore lors d’'un
arrét ou d’une surcharge de la suspension, un dispositif
de secours appelé couramment palier de secours. Ce
dispositif qui agit comme une redondance mécanique
doit &tre défini et dimensionné correctement de maniére
a garantir |la totale intégrité de la machine et la possibilité
de récupération immédiate de I'équipement aprés dispa-
rition de la surcharge ou la défaillance de I'asservisse-
ment. Ces paliers de secours sont en général des rou-
lements lubrifiés & sec, mais d’autres types de paliers
secs peuvent étre utilisés. lls présentent un jeu avec le
rotor et ne sont pas en rotation en fonctionnement nor-
mal. Ce jeu estgénéralement égal a lamoitié de entrefer
mais peut étre réduit si nécessaire. Ces paliers qui sont
décrits par exemple dans le document de brevet frangais
2 613 791 sont des roulements a billes ou des bagues
lisses habituellement montés par rapport au stator, sur
amortisseurs et présentant un jeu radial.

[0003] Les rotors montés sur paliers magnétiques pré-
sentent souvent des vitesses de rotation nominales trés
élevées. Dans ce cas, lors d’un atterrissage sur les pa-
liers de secours en cas de défaillance de 'asservisse-
ment ou de son alimentation, le rotor présente des mou-
vements de tourbillonnement & sa vitesse de rotation
avec un excentrement qui est alors défini par le jeu du
palier de secours. Ce mouvement tourbillonnaire est ap-
pelé fouet radial ou « whirl ». Dans ce cas, le balourd
peut étre trés important et peut provoquer la destruction
des roulements ou une déformation du rotor.

[0004] |l est alors particuli&rement important que le
fonctionnement de 'amortisseur soit garanti, sa fonction
étant d’'une part d’éviter le départ en fouet radial ou
« whirl » du rotor en cas de contact avec le palier de
secours ou de limiter la fréquence de ce mouvement de
fouet radial a une fréquence suffisamment faible pour ne
pas endommager les roulements a billes ou les bagues
lisses utilisées. Typiquement cette fréquence est com-
prise entre le quart et le tiers de la fréquence correspon-
dant a la vitesse de rotation nominale de la machine.
Tant que laliberté radiale de mouvement des roulements
est assurée, I'écrasement radial de 'ensemble permet
la sollicitation du ruban métallique amortisseur ou de tout
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équivalent viscoélastique et satisfait donc a la condition
précédente.

[0005] Danscertainesturbomachines, lacharge axiale
en action peut-étre considérable. Tant que le palier ma-
gnétique axial fonctionne correctement, rien ne vient per-
turber le bon fonctionnement du palier de secours pour
une défaillance radiale. Parcontre, en cas de forte charge
axiale, non contrflée par le palier magnétique, le dispo-
sitif de palier de secours doit aussi faire face a cette forte
charge axiale.

[0006] La figure 1, montre I'effet d’une charge axiale
100 transmise du rotor au stator & travers un roulement
d’un palier de secours de l'art antérieur. La surface de
contact étant assez faible, il est difficile d’y organiser un
coefficient de frottement trés faible ou d’éviter une pres-
sion de Hertz trop élevée. Ces deux restrictions peuvent
conduire, en cas de charge axiale élevée, a un blocage
radial du palier de secours dans son boftier et a la non
sollicitation du dispositif amortisseur 130. Dans ce cas,
le fouet radial ou « whirl » est synchrone a la vitesse de
rotation et conduit donc a des charges radiales considé-
rables et quelquefois destructives pour les roulements a
billes ou des bagues lisses si elles sont utilisées a la
place des roulements a billes, méme si l'arrét de la ma-
chine intervient rapidement, en général au bout de quel-
ques secondes grace au freinage venant du processus
de fonctionnement ou de la machine d’entrainement.
Cette situation peut devenir préjudiciable a I'équipement
et par voie de conséquence a la technologie du palier
magnétique.

[0007] La présente invention vise a remédier aux in-
convénients précités et a réaliser un palier de secours
présentant une grande sécurité de fonctionnement etune
usure limitée, notamment en cas de défaillance ou d’arrét
de l'alimentation des paliers magnétiques.

[0008] Ces buts sont atteints grace a un palier de se-
cours insensible a la charge axiale pour une machine
tournante a paliers magnétiques présentant un entrefer
radial moyen g,.par rapport a un rotor, le palier de secours
comprenant au moins un organe de roulement tel qu’un
jeu radial dont la valeur £,/2 est de I'ordre de la moitié de
I'entrefer radial moyen e, des paliers magnétiques est
ménagé entre 'organe de roulement et le rotor, et des
jeux axiaux e, sontménagés de part et d’autre de l'organe
de roulement entre celui-ci et des premier et deuxieme
éléments de butée axiale ; ledit palier de secours étant
caractérisé en ce qu’il comprend en outre un dispositif
atterrisseur de secours comprenant un élément intermé-
diaire ayant une grande surface de contact avec un élé-
ment statorique, ledit élément intermédiaire étant inter-
posé entre 'organe de roulement et ledit élément stato-
rique fixé au stator avec un jeu radial par rapport a cet
élément statorique, un moyen d’amortissement dans le
sens radial interposé entre I'élément intermédiaire et
I’élément statorique, et un moyen de contact a trés faible
frottement réalisé entre I'élément intermédiaire et I'élé-
ment statorique pour diminuer les frottements lors de
mouvements de rotation entre ces deux éléments.
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[0009] Selon un aspect de l'invention, le palier de se-
cours comprend en outre des moyens de précharge in-
terposés entre I’élément intermédiaire et I’'organe de rou-
lement et agissant axialement sur ce dernier.

[0010] De préférence, les moyens de précharge sont
des ressorts fixés des deux cotés extrémes de I'élément
intermédiaire exergant ainsi une précharge bidirection-
nelle sur 'organe de roulement.

[0011] Selon un mode particulier de réalisation, I'orga-
ne de roulement comprend une cage statorique, une ca-
ge rotorique et des éléments de roulement disposés en-
tre les cages statorique et rotorique.

[0012] Selon un autre mode particulier de réalisation
possible, 'organe de roulement comprend une bague
lisse.

[0013] Lavaleure/2du jeu radial peut étre avantageu-
sement comprise entre environ 0,15mm et 0,3mm, mais
peut également présenter d’autres valeurs en fonction
de l'application et des dimensions du palier.

[0014] De la méme maniére, la valeur g, du jeu axial
peut étre avantageusement comprise entre environ
0,2mm et 0,5mm, mais peut également présenter
d’autres valeurs en fonction de I'application et des di-
mensions du palier.

[0015] Selon un mode particulier de réalisation, I'élé-
ment intermédiaire est une piéce femelle annulaire a bri-
des et I'élément statorique est une piece méle adaptée
a I'élément intermédiaire femelle.

[0016] Dans ce cas, 'élément intermédiaire peut étre
une piéce en deux parties.

[0017] Selon un autre mode particulier de réalisation,
'élément statorique est une piéce femelle annulaire a
brides et I'élément intermédiaire est une piéce male
adaptée a I'élément statorique femelle.

[0018] Selonunevariante de réalisation possible, I'élé-
ment statorique est une piéce en deux parties.

[0019] Selon un premier aspect de linvention, le
moyen de contact a trés faible frottement comprend le
dépbt d’'une matiére a faible coefficient de frottement, sur
les faces opposées perpendiculaires a I'axe de rotation,
des éléments intermédiaire et statorique.

[0020] Dans ce cas, la matiere a faible coefficient de
frottement, peut comprendre du PTFE ou du MOS,.
[0021] Selon un deuxiéme aspect particulier de I'in-
vention, le moyen de contact a trés faible frottement est
réalisé par un traitement de surface des faces opposées
perpendiculaires a 'axe de rotation, des éléments inter-
médiaire et statorique.

[0022] Selon un troisiéme aspect particulier de 'inven-
tion, le moyen de contact a trés faible frottement est un
plateau a billes introduit entre les faces opposées per-
pendiculaires a I'axe de rotation, des éléments intermé-
diaire et statorique.

[0023] Selon un mode particulier de réalisation le
moyen d’amortissement est constitué par un ruban mé-
tallique ondulé intercalé entre les faces annulaires op-
posées paralléles a 'axe de rotation, de la partie interne
des éléments intermédiaire et statorique.
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[0024] Selon un autre mode de réalisation, le moyen
d’amortissement est constitué par un anneau visco-élas-
tique intercalé entre les faces annulaires opposées pa-
ralleles a 'axe de rotation, de la partie interne des élé-
ments intermédiaire et statorique.

[0025] D’autres caractéristiques et avantages de l'in-
vention ressortiront de la description de modes particu-
liers de réalisation, donnés a titre d’exemples, en réfé-
rence aux dessins annexés sur lesquels :

- lafigure 1 est une vue en demi-coupe axiale, sché-
matisant une charge axiale transmise du rotor au
stator a travers un roulement d’un palier de secours
de I'art antérieur,

- lafigure 2 est une vue en demi-coupe, dans un plan
axial, d’un palier de secours selon un premier mode
de réalisation de l'invention, et ou 'organe de roule-
ment comprend un ensemble d’éléments de roule-
ment maintenus entre deux cages,

- lafigure 3 est une vue analogue a celle de la figure
2, mais sans moyen de précharge et avec un organe
de roulement comprenant une bague lisse,

- lafigure 4 est une vue en demi-coupe, dans un plan
axial, d’un palier de secours selon un autre mode de
réalisation de I'invention,

- lafigure 5 est une vue en demi-coupe, dans un plan
axial, d’un palier de secours selon encore un autre
mode de réalisation de l'invention,

- lafigure 6 est une vue suivant la ligne VI-VI de la
figure 2,

- lafigure 7 est une vue selon la fleche F de la figure
2 avec arrachement montrant 'élément statorique
en deux parties.

[0026] Les figures 2 & 5 correspondent a différentes
variantes de réalisation de paliers de secours qui com-
portent chacune une série d’éléments constitutifs dont la
géométrie peut étre différente d’'une variante de réalisa-
tion a l'autre, mais dont la fonction est la méme. Les
éléments dont la structure reste essentiellementla méme
portent les mémes numéros de référence dans les diffé-
rents modes de réalisation tandis que les éléments de
configuration différente présentant essentiellement la
méme fonction portent des numéros de référence diffé-
rents mais dont les deux derniers chiffres sont les mé-
mes.

[0027] On voit sur la figure 2 un palier de secours in-
sensible a la charge axiale destiné a étre utilisé en com-
binaison avec un palier magnétique actif non représenté
sur le dessin. Le bon fonctionnement du palier est assuré
quelle que soit la disposition du rotor 6 par rapport au
stator 15, autrement dit le rotor 6 peut étre soit a I'inté-
rieur, soit a 'extérieur du stator 15.

[0028] Le palier de secours comprend essentiellement
au moins un organe de roulement, représenté ici par un
double roulement comprenant pour chaque roulement
une cage statorique 1, une cage rotorique 2 et dés élé-
ments de roulement 3 disposés entre les cages statori-
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que 1 et rotorique 2.

[0029] Sur la figure 2 le palier de secours est repré-
senté dans une position dans laquelle les paliers magné-
tiques radiaux sont en service normal. Les cages rotori-
ques 2 de 'organe de roulement sont alors séparées du
rotor 6 par un jeu radial 4 dont la valeur ¢ /2 est de I'ordre
de la moitié de celle de I'entrefer ¢, des paliers magnéti-
ques. La valeur du jeu radial € /2 peut étre avantageuse-
ment comprise entre 0,15mm et 0,3mm mais peut aussi
se situer en dehors de ces valeurs suivant I'application.
Les cages rotoriques 2 sont également séparées des
premier, 7, et deuxiéme, 8, éléments de butée axiale par
des jeux axiaux 5 dont la valeur g, est avantageusement
comprise entre environ 0,2mm et 0,5mmmais peut aussi
se situer en dehors de ces valeurs suivant I'application.
Ces jeux axiaux permettent & 'organe de roulement de
présenter un mouvement axial dans les deux sens lors
d’une charge axiale.

[0030] Le palier de secours comprend en outre un dis-
positif atterrisseur de secours comprenant un élément
intermédiaire femelle annulaire a brides 9 ayant une
grande surface de contact avec un élément statorique
male en deux parties 10 adapté a I'élément intermédiaire
femelle 9. L’élément intermédiaire 9 est interposé entre
la cage statorique 1 et I'élément statorique 10, avec un
jeu radial 11, 13 par rapport a cet élément statorique qui
est fixé au stator 15. La grande surface de contact entre
les éléments intermédiaire 9 et statorique 10 évite une
pressiontrop élevée lorsqu’une grande charge axiale est
appliquée sur cette surface. Des ressorts 12 fixés des
deux cbtés extrémes de I'élément intermédiaire 9 agis-
sent axialement sur 'organe de roulement en exercant
une précharge bidirectionnelle. Pour favoriser un mou-
vement de roulementinterne, il est en effetimportant que
les roulements ne se trouvent pas déchargés, ce qui si-
non pourrait conduire a des glissements internes préju-
diciables au bon fonctionnement du systéme et a sa lon-
gévité. Un moyen d’amortissement dans le sens radial
est interposé dans le jeu 13 entre les faces annulaires
opposées paralleles a 'axe de rotation, de la partie in-
terne des éléments intermédiaire 9 et statorique 10. Ce
moyen d’amortissement peut étre constitué par un ruban
métallique ondulé ou par un anneau visco-élastique.
D’autre part, un moyen de contact a trés faible frottement
14 est réalisé entre les faces opposées perpendiculaires
a I'axe de rotation, des éléments intermédiaire 9 et sta-
torique 10. Ce contact peut étre réalisé par un traitement
de surface des faces en contact, par un dépbt de type
polytétrafluoroéthyléne (PTFE) ou MOS, ou par un tout
autre dépbt de lubrifiant similaire.

[0031] Lorsque les paliers magnétiques n’assurent
plus leur fonction normale de support, le rotor 6 atterrit
sur les cages rotoriques 2 en présentant une vitesse de
rotation élevée voisine de |a vitesse de rotation nominale.
Ensuite, le rotor 6 ralentit progressivement tout en pré-
sentant un mouvement de tourbillonnement de type
« whirl » a2 une fréquence limitée avantageusement com-
prise entre le quart et le tiers de la fréquence correspon-
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dant a la vitesse de rotation nominale de la machine,
grace au systéme amortisseur. En conséquence, laforce
centrifuge qui s’exerce sur le rotor 6 est ramenée a une
fraction nettement inférieure de la valeur que la force
centrifuge présenterait en I'absence du moyen d’amor-
tissement.

[0032] Le dispositif amortisseur n’est pas placé direc-
tement sur les cages extérieures 1 des roulements, mais
au niveau d’un diamétre plus important de I'élément in-
termédiaire 9 en relation directe avec les éléments inter-
médiaire 9 et statorique 10 a faible frottement.

[0033] Grace a ce dispositif, il est garanti que quelle
que soit la charge axiale appliquée au systéme de palier
de secours, la force résultante radiale venant de cette
charge axiale via la grande surface de contact a faible
coefficient de frottement 14, ne peut en aucun cas s’op-
poser au libre mouvement radial de ce systéme. En con-
séquence cecipermet au systéme amortisseur 13 de gar-
der son efficacité et d’assurer la fonction décrite plus
haut, ce qui est le but recherché du systéme de paliers
de secours. |l est a noter que le bon fonctionnement du
systéme est assuré quel que soit le sens de cette charge
axiale, grace d’'une part aux ressorts 12 qui exercentune
précharge bidirectionnelle sur 'organe de roulement et
d’autre part aux jeux axiaux 5.

[0034] Le palier de secours de la figure 3 ne différe de
celui de la figure 2 que par 'agencement de certains élé-
ments. L’organe de roulement est une bague lisse 101
ne comportant donc pas de roulement interne. Par con-
séquent, des ressorts fixés des deux cbtés extrémes de
I’élément intermédiaire 9 ne sont plus nécessaires.
[0035] Surlafigure4, 'élémentintermédiaire 109 com-
prend un élément annulaire femelle a brides en deux
parties 109A, 109B. Par contre I'élément statorique 110
est une piece de révolution pouvant étre réalisée en une
seule partie. Par ailleurs, le moyen de contact atrésfaible
frottement comprend un plateau a billes 114 introduit en-
tre les faces opposées perpendiculaires a I'axe de rota-
tion, des éléments intermédiaire 109 et statorique 110.
Dans ce cas, la charge est répartie sur un grand nombre
de billes qui garantissent par ailleurs un trés faible coef-
ficient de frottement.

[0036] Le plateau a billes 114 constitue ainsi un mode
de réalisation alternatif au revétement de contact 14 a
tres faible coefficient de frottement.

[0037] Lafigure5 correspond a un autre mode de réa-
lisation de linvention, dans lequel I'élément statorique
210 est une piéce femelle annulaire a brides en deux
parties 210A, 210B et I'élément intermédiaire 209 est
une pieéce male de révolution en une partie adaptée a
I’élément statorique femelle 210.

[0038] La figure 6 est une vue suivant le plan VI-VI de
la figure 2 montrant le cas ol le rotor 6 est interne et
I’organe de roulement comprenant une cage statorique
1, une cage rotorique 2 et des éléments de roulement 3
disposés entre les cages statorique 1 et rotorique 2, est
monté sur le rotor 6. On voit aussi les ressorts 12 fixés
sur 'élément intermédiaire 9 exergant ainsi une préchar-
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ge sur la cage statorique 1.

[0039] La figure 7 est une vue selon la fleche F de la
figure 2 avec arrachement montrant I'élément statorique
10 en deux parties 10A, 10B. Le fait que cet élément
statorique 10 soit en deux parties est nécessaire pour
'assemblage du dispositif dés lors que I'élément inter-
médiaire 9 est lui-méme réalisé en une seule partie.
[0040] Diverses modifications peuvent étre apportées
aux différents modes de réalisation qui viennent d’étre
décrits sans sortir du cadre de 'invention. En particulier,
les différents modes de réalisation peuvent se combiner
entre eux. Parexemple, le plateau abilles 114 desfigures
4 et 5 pourrait étre interchangé avec le revétement de
contact 14 des figures 2 et 3. La bague lisse 101 pourrait
aussi étre intégrée dans le mode de réalisation des figu-
res 4 et 5 a la place de I'organe de roulement 1, 2, 3.

Revendications

1. Palier de secours insensible a la charge axiale pour
une machine tournante a paliers magnétiques pré-
sentant un entrefer radial moyen ¢, par rapport a un
rotor (6), le palier de secours comprenant au moins
un organe de roulement (1, 2, 3 ; 101) tel qu’un jeu
radial (4) dont la valeur e,/2 est de I'ordre de la moitié
de 'entreferradial moyen e, des paliers magnétiques
est ménagé entre 'organe de roulement (1, 2, 3;
101) et le rotor (6), et des jeux axiaux g, (5) sont
ménagés de part et d’autre de I'organe de roulement
(1, 2, 3; 101) entre celui-ci et des premier et deuxié-
me éléments de butée axiale (7, 8) ;
caractérisé en ce qu’il comprend en outre un dis-
positif atterrisseur de secours comprenant un élé-
ment intermédiaire (9 ; 109 ; 209) ayant une grande
surface de contact avec un élément statorique (10 ;
110 ; 210), ledit élément intermédiaire (9 ; 109 ; 209)
étant interposé entre 'organe de roulement (1,2, 3 ;
101) et ledit élément statorique (10 ; 110 ; 210) fixé
au stator (15) avec un jeu radial (11, 13) par rapport
a cet élément statorique (10; 110; 210), un moyen
d’amortissement (13) dans le sens radial interposé
entre 'élément intermédiaire (9 ; 109 ; 209) et I'é1é-
ment statorique (10 ; 110 ; 210), un moyen de con-
tact a trés faible frottement (14 ; 114) réalisé entre
élément intermédiaire (9; 109 ; 209) et I'élément
statorique (10; 110; 210) pour diminuer les frotte-
ments lors de mouvements de rotation entre ces
deux éléments et des moyens de précharge (12) in-
terposés entre 'élément intermédiaire (9 ; 109 ; 209)
et 'organe de roulement (1, 2, 3) et agissant axiale-
ment sur ce dernier.

2. Palierde secoursinsensible a la charge axiale selon
la revendication 1, caractérisé en ce que les
moyens de précharge sont des ressorts (12) fixés
des deux cbdtés extrémes de I'élément intermédiaire
(9; 109 ; 209) exercant ainsi une précharge bidirec-
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10.

11.

12.

tionnelle sur 'organe de roulement (1, 2, 3).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
I'une quelconque des revendications 1 et 2, carac-
térisé en ce que lorgane de roulement (1, 2, 3)
comprend une cage statorique (1), une cage rotori-
que (2) et des éléments de roulement (3) disposés
entre les cages statorique (1) et rotorique (2).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
la revendication 1, caractérisé en ce que I'organe
de roulement (101) comprend une bague lisse (101).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
I’'une quelconque des revendications 1 a 4, carac-
térisé en ce que la valeur £/2 du jeu radial (4) est
comprise entre environ 0,15mm et 0,3mm.

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
I’'une quelconque des revendications 1 a 4, carac-
térisé en ce que la valeur g, du jeu axial (5) est
comprise entre environ 0,2mm et 0,5mm.

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
I’'une quelconque des revendications 1 a 6, carac-
térisé en ce que I'élémentintermédiaire est une pie-
ce femelle annulaire & brides (9 ; 109) et 'élément
statorique est une piéce male (10 ; 110) adaptée a
I’élément intermédiaire femelle (9 ; 109).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
I’'une quelconque des revendications 1 a 6, carac-
térisé en ce que I'élément statorique est une piéce
femelle annulaire a brides (210) et I'élément inter-
médiaire est une piece méale (209) adaptée a 'élé-
ment statorique femelle (210).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
la revendication 7, caractérisé en ce que I'élément
intermédiaire est une piece en deux parties (109).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
larevendication 7 ou la revendication 8, caractérisé
en ce que 'élément statorique est une piece en deux
parties (10 ; 210).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
I’'une quelconque des revendications 1 a 10, carac-
térisé en ce que le moyen de contact a trés faible
frottement comprend le dépét d’une matiére a faible
coefficient de frottement (14), surlesfaces opposées
perpendiculaires a I'axe de rotation, des éléments
intermédiaire (9 ;109 ;209) et statorique (10; 110;
210).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
la revendication 11, caractérisé en ce que la ma-
tiere afaible coefficient de frottement (14), comprend
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du PTFE ou du MOS,,.

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
'une quelconque des revendications 1 a 10, carac-
térisé en ce que le moyen de contact a trés faible
frottement est réalisé par un traitement de surface
des faces opposées perpendiculaires a I'axe de ro-
tation, des éléments intermédiaire (9 ;109 ;209) et
statorique (10; 110 ; 210).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
'une quelconque des revendications 1 & 10, carac-
térisé en ce que le moyen de contact a tres faible
frottement est un plateau a billes (114) introduit entre
les faces opposées perpendiculaires a I'axe de ro-
tation, des éléments intermédiaire (9 ;109 ;209) et
statorique (10 ; 110 ; 210).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
'une quelconque des revendications 1 & 14, carac-
térisé en ce que le moyen d’amortissement (13) est
constitué par un ruban métallique ondulé intercalé
entre les faces annulaires opposées paralléles a
'axe de rotation, de la partie interne des éléments
intermédiaire (9 ;109 ;209) et statorique (10; 110 ;
210).

Palier de secours insensible a la charge axiale selon
'une quelconque des revendications 1 a 14, carac-
térisé en ce que le moyen d’amortissement (13) est
constitué par un anneau visco-élastique intercalé
entre les faces annulaires opposées paralléles a
I'axe de rotation, de la partie interne des éléments
intermédiaire (9 ;109 ;209) et statorique (10; 110;
210).

Patentanspriiche

1.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager fur
eine drehende Maschine mit Magnetlagern, umfas-
send einen mittleren radialen Luftspalt €, in Bezug
auf einen Rotor (6), wobei das Sicherheitslager min-
destens ein Rollelement (1, 2, 3; 101) sowie ein Ra-
dialspiel (4) umfafB3t, dessen GréBe g,/2 ungeféahr die
Halfte der des mittleren radialen Luftspalts er der
Magnetlager betragt, und das zwischen dem Roll-
element (1, 2, 3; 101) und dem Rotor (6) angeordnet
ist, wobei Axialspiele g, (5) beiderseits des Rollele-
ments (1, 2, 3; 101) zwischen diesem und ersten und
zweiten Axialanschlagelementen (7, 8) angeordnet
sind;

dadurch gekennzeichnet, daB es ferner eine Not-
aufsetzvorrichtung aufweist, umfassend

ein Zwischenelement (9; 109; 209) mit einer groBen
Kontaktflache mit einem Statorelement (10; 110;
210), wobei das Zwischenelement (9; 109; 209) zwi-
schen dem Rollelement (1, 2, 3; 101) und dem am
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Stator (15) befestigten Statorelement (10; 110; 210)
mit einem Radialspiel (11, 13) in Bezug auf dieses
Statorelement (10; 110; 210) angeordnet ist,

ein Dampfungselement (13) in Radialrichtung, das
zwischen dem Zwischenelement (9; 109; 209) und
dem Statorelement (10; 110; 210) angeordnet ist,
ein Kontaktmittel mit sehr geringer Reibung (14,
114), das zwischen dem Zwischenelement (9; 109;
209) und dem Statorelement (10; 110; 210) verwirk-
licht ist, um die Reibungen bei Drehbewegungen
zwischen diesen beiden Elementen zu verringern,
und

Vorbelastungsmittel (12), die zwischen dem Zwi-
schenelement (9; 109; 209) und dem Rollelement
(1, 2, 3) angeordnet sind und auf dieses letztgenann-
te axial einwirken.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
die Vorbelastungsmittel Federn (12) sind, die aufden
beiden duBersten Seiten des Zwischenelements (9;
109; 209) angeordnet sind und so eine bidirektionale
Vorbelastung auf das Rollelement (1, 2, 3) ausiben.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Rollelement (1, 2, 3) einen
Statorkafig (1), einen Rotorkéafig (2) und Rolleinhei-
ten (3) umfaBt, die zwischen Statork&fig (1) und dem
Rotorkéafig (2) angeordnet sind.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
das Rollelement (101) einen glatten Ring (101) um-
faft.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die GréBe £/2 des Radialspiels
(4) zwischen ungeféhr 0,15 mm und 0,3 mm liegt.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die GroBe e, des Axialspiels (5)
zwischen ungefahr 0,2 mm und 0,5 mm liegt.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Zwischenelement ein weib-
liches ringférmiges Stiick mit Flanschen (9; 109) ist
und das Statorelement ein mannliches Stiick (10;
110) ist, das an das weibliche Zwischenelement (9;
109) angepalt ist.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Statorelement ein weibli-
ches ringférmiges Stlick mit Flanschen (210) und
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das Zwischenelement ein ménnliches Stlick (209)
ist, das an das weibliche Statorelement (210) ange-
paft ist.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daBB
das Zwischenelement ein zweiteiliges Stiick (109)
ist.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach Anspruch 7 oder Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Statorelement ein zweitei-
liges Stiick (10; 210) ist.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Kontakimittel mit sehr ge-
ringer Reibung eine Ablagerung eines Materials mit
geringem Reibbeiwert (14) auf den senkrecht zur
Drehachse des Zwischenelement (9; 109; 209) und
des Statorelements (10; 110;210) gegenuberliegen-
den Fléchen umfaBt.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB
das Material mit geringem Reibbeiwert (14) PTFE
oder MOS,, umfaft.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Kontaktmittel mit sehr ge-
ringer Reibung durch eine Oberfldchenbehandlung
der senkrecht zur Drehachse des Zwischenele-
ments (9; 109; 209) und des Statorelements (10;
110; 210) gegenuberliegenden Fléchen verwirklicht
ist.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Kontaktmittel mit sehr ge-
ringer Reibung eine Kugelplatte (114) ist, die zwi-
schen die senkrecht zur Drehachse des Zwischen-
elements (9, 109; 209) und des Statorelements (10;
110; 210) gegenilberliegenden Flachen eingeflihrt
ist.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Dampfungsmittel (13) von
einem welligen Metallband gebildet ist, das zwi-
schen den parallel zur Drehachse des inneren Teils
des Zwischenelements (9; 109; 209) und des Stato-
relements (10; 110; 210) gegentliberliegenden ring-
férmigen Flachen angeordnet ist.

Gegen Axialbelastung unempfindliches Notlager
nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Dampfungselement (13)
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von einem viskoelastischen Ring gebildet ist, der
zwischen den parallel zur Drehachse des inneren
Teils des Zwischenelements (9; 109; 209) und des
Statorelements (10; 110; 210) gegenilberliegenden
ringférmigen Flachen angeordnet ist.

Claims

An emergency bearingthatis insensitive to axial load
for a rotary machine having magnetic bearings pre-
senting a mean radial airgap ¢, relative to a rotor (6),
the emergency bearing comprising atleast one bear-
ing member (1, 2, 3; 101) such that radial clearance
(4) is provided between the bearing member (1, 2,
3; 101) and the rotor (6), the value ¢,/2 of the radial
clearance being about half the mean radial airgap ¢,
of the magnetic bearings, and axial clearance ¢, (5)
is provided on either side of the bearing member (1,
2, 3; 101) between the bearing member and first and
second axial abutment elements (7, 8);

the emergency bearing being characterised in that
it further comprises an emergency landing device
comprising an intermediate element (9; 109; 209)
having a large contact area with a stator element
(10; 110; 210), said intermediate element (9; 109;
209) being interposed between the bearing member
(1, 2, 3; 101) and said stator element (10; 110; 210)
fixed to the stator (15) with radial clearance (11, 13)
relative to said statorelement (10; 110; 210), damper
means (13) in the radial direction interposed be-
tween the intermediate element (9; 109; 209) and
the statorelement (10; 110; 210), contact means (14;
114) having a very low coefficient of friction being
provided between the intermediate element (9; 109;
209) and the stator element (10; 110; 210) to reduce
friction during rotary motion between these two ele-
ments and preloading means (12) interposed be-
tween the intermediate element (9; 109; 209) and
the bearing member (1, 2, 3) and acting axially ther-
eon.

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to claim 1, characterised in that the
preloading means are springs (12) fixed to the two
extreme sides of the intermediate element (9; 109;
209), thereby applying preloading in both directions
to the bearing member (1, 2, 3).

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to claim 1 or claim 2, characterised in that
the bearingmember (1, 2, 3) comprises a stator cage
(1), a rotor cage (2), and bearing elements (3) dis-
posed between the stator and rotor cages (1, 2).

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cordingto claim 1, characterised in that the bearing
member (101) comprises a smooth ring (101).
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An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 4, characterised
in that the value ¢,2 of the radial clearance (4) lies
in the range about 0.15 mm to about 0.3 mm.

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 4, characterised
in that the value ¢, of the axial clearance (5) lies in
the range about 0.2 mm to about 0.5 mm.

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 6, characterised
in that the intermediate elementis a flanged annular
female part (9; 109) and the stator element is a male
part (10; 110) that matches the female intermediate
element (9; 109).

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 6, characterised
in that the statorelementis a flanged annularfemale
part (210) and the intermediate element is a male
part (209) that matches the female stator element
(210).

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to claim 7, characterised in that the inter-
mediate element is a part made in two pieces (109).

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to claim 7 or claim 8, characterised in that
the stator element is a part made in two pieces (10;
210).

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 10, characterised
in that the contact means with very low friction com-
prises a deposit (14) of low friction material on the
facing faces of the intermediate element (9; 109;
209) and the stator element (10; 110; 210) that ex-
tend perpendicularly to the axis of rotation.

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to claim 11, characterised in that the low
friction material (14) comprises PTFE or MOS,.

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 10, characterised
in that the contact means having very low friction is
made by applying surface treatment to the facing
faces of the intermediate element (9; 109; 209) and
the stator element (10; 110; 210) that extend per-
pendicularly to the axis of rotation.

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 10, characterised
in that the contact means having very low friction is
an axial ball bearing (114) interposed between the
facing faces of the intermediate element (9; 109;
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209) and the stator element (10; 110; 210) that ex-
tend perpendicularly to the axis of rotation.

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 14, characterised
in that the damper means (13) is constituted by a
corrugated metal strip interposed between the facing
annular faces of the inner portions of the intermedi-
ate element (9; 109; 209) and of the stator element
(10; 110; 210) that extend parallel to the axis of ro-
tation.

An emergency bearing insensitive to axial load ac-
cording to any one of claims 1 to 14, characterised
in that the damper means (13) are constituted by a
viscoelastic ring interposed between the facing an-
nular faces of the inner portions of the intermediate
element (9; 109; 209) and of the stator element (10;
110; 210) that extend parallel to the axis of rotation.
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